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@ Aggregatlagerung mtt einer Drehmomentenabstutzung 

© Bno Aggregatlagerung enthalt zumindest ein der AbstGt- 
zung der Massenkrafte dienendes Lager (8), das als Ring- 
kemlager ausgefuhrt ist und zugteich einen Bestandteil einer 
Drehmomentenabstutzung des Aggregate bUdet. Zu diesem 
Zweck ist der elastische Ringkern (10) des Ringkernlagers (6) 
in einem aggregatseitigen Langenbereich umschlossen von 
einom Radialstutzring (16), der am Fahrzeug (5) abgestutzt 
ist; der Ringkern (10) ist geometrisch so gestattet daft er in 
Richtung der Massenkrafte sowie in radialen Richtungen 
unterschtedliche, der jeweiligen Abstutzaufgabe angepaSte 
Kennungen besitzt (Figur 2). 




CO 
CD 

§ 



111 
Q 



BUNDESDRUCKEREI 08.92 206 041/364 



5/53 



DE 42 09 

1 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Aggregatlagerung gemaB 
dem Oberbegriff des Paientanspruchs I. 

Bekanntlich muB eine Aggregatlagerung sowohl die 5 
im Betrieb des Fahrzeugs auftretenden, letztlich auf der 
Aggregatmasse beruhenden Krafte als auch diejenigen 
Momente aufnehmen, die gleichsam Reaktionsmomen- 
te zu den vom Aggregat an die Antriebswelle des Fahr- 
zeugs abgegebenen Momehten darstellen. Im Hinblick 10 
auf die unterschiedlichen Amplituden und Frequenzen 
der Massenkrafte und der Drehmomente mussen die 
von den Massenkraften beaufschlagten Lager und die 
Drehmomentenabstutzungen unterschiedlich ausgelegt 
sein. In der Regel strebt man daher getrennte Einrich- 15 
tungen fiir die Drehmomentenabstutzung und die Lager 
zur Aufnahme der Massenkrafte an. 

Abweichend davon beschreibt die gattungsbildende 
EP 01 08 000 Bl, B60K 5/12. eine Aggregatlagerung. in 
der ein Bestandteil der Drehmomentenabstatzung 20 
gleichsam integriert ist in das zur Abstutzung der Mas- 
senkrafte vorgesehene Lager. Oiese Integration erfolgt 
in der Weise, daB der elastische Kern des Lagers, der 
zwischen einer oberen, am Aggregat festen Brucke und 
einer unteren, fahrzeugseitigen Abstfltzung gleichsam 25 
eingespannt ist, gegen Bewegungen in Querrichtung re- 
lativ weich ist Diese Bewegungen erfolgen unter dem 
EinfluB der beschriebenen Reaktionsmomente. Die ei- 
gentliche Abstutzung dieser Reaktionsmomente neh- 
men dann beiderseits der definierten Brucke mit gerin- 30 
gem Abstand zu dieser angeordnete elastische Anschla- 
ge vor. 

Ein Vorteil dieses Standes der Technik ist darin zu 
sehen. das ein zur Abstutzung der Massenkrafte ohne- 
hin erforderliches und vorgesehenes Lager zugleich zur 35 
Gewinnung der Drehmomentenabstutzung dient Nach- 
teilig bei diesem Stand der Technik ist jedoch die Tatsa- 
che, daB der elastische Kern durch die Reaktionsmo- 
mente allein auf Schub beansprucht wird und kaum zur 
Gewinnung einer Kennung fur die Drehmomentenab- 40 
stutzung beitragt; diese Kennung wird im wesentlichen 
durch die zusatzlichen Anschlage bestimmt Schwierig 
ist ferner die genaue Einstellung und Einhaltung der 
erwahnten Abstande im Betrieb. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gat- 45 
tungsgemafie Aggregatlagerung unter Wahrung ihrer 
Vorteile zu schaffen, deren elastischer Kern auch zur 
Gewinnung der Kennung der Drehmomentenabstut- 
zung ausgenutzt wird 

Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe be- 50 
steht in den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptan- 
spruchs, vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung be- 
schreiben die Unteranspruche. 

Dadurch. daB bei der Erfindung der elastische Ring- 
kern im Bereich desjenigen seiner Enden, das mit dem 55 
Aggregat verbunden ist, von einem Radialstutzring um- 
griffen ist, erfolgt nicht nur unter dem EinfluB der Mas- 
senkrafte, sondern auch unter dem EinfluB der Reak- 
tionsmomente, also der abzustutzenden Drehmomente, 
eine Beaufschtagung des elastischen Ringkerns auf &> 
Druck. Die Beaufschlagungsrich tungen stehen dabei 
senkrecht zueinander, so daB die Moglichkeit gegeben 
ist, den Ringkern im Sinne unterschiedlicher Kennungen 
in diesen beiden Beaufschlagungsrichtungen auszubil- 
den, also, wie im Anspruch 4 gesagt, beispielsweise auf 65 
dem inneren und/oder auBeren Umfang des Ringkerns 
dann mit dem ihn zentral durchsetzenden Befestigungs- 
bolzen bzw. mit dem Radialstutzring zusammenwirken- 
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de Profile vorzusehen oder aber den Ringkern. wie an 
sich bekannt, mit inneren Kanalen oder anderen Aus- 
nehmungen zu versehen, die so gelegt sind, daB in ge- 
wunschter Weise in Richtungen parallel zum Befesti- 
gungsbolzen und senkrecht dazu unterschiedliche Ken- 
nungen vorliegen. Die Einstellung und Einhaltung kriti- 
scher Abstande erubrigen sich. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird im fol- 
genden anhand der Zeichnung erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 eine Brennkraftmaschine mit den verschiede- 
nen, zu Aggregatlagerung gehorenden Baueinheiten, 

Fig. 2 eine Stirnansicht eines zugleich einen Bestand- 
teil der Drehmomentenabstutzung bifdenden Lagers 
und Fig. 3 eine Draufsicht auf dieses Lager. 

Betrachtet man zunachst Fig. 1, so besteht das allge- 
mein mit 1 bezeichnete Antriebsaggregatdes Fahrzeugs 
in ublicher Weise aus der Brennkraftmaschine 2 und 
dem dieser nachgeschalteten Getriebe 3. Unterhalb der 
Maschine erkennt man bei 4 eine sich zwischen dem 
Gehause des Getriebes 3 und dem Fahrzeugrahmen 5 
erstreckende Momentenstutze, die einen Bestandteil 
der Drehmomentenabstutzung des Aggregats 1 bildet 
Weiterhin erkennt man zwei erfindungsgemaB ausgebil- 
dete Lager 6 und 7, die zur Abstutzung der Massenkraf- 
te, also der senkrecht zur Fahrbahn wirkenden Krafte, 
dienen und ferner so ausgebildet sind, daB sie als Be- 
standteile der Drehmomentenabstutzung Gegenmo- 
mente erzeugen, die den Stutzmomenten der Momen- 
tenstutze 4 entgegengertchtet sind. Diese Momenten- 
stutze 4 und die Lager 6 und 7 bitden demgemaB die 
Drehmomentenabstutzung des Aggregats 1. 

Anhand der Fig. 2 und 3 wird nun der Aufbau des 
Lagers 6 im einzelnen beschrieben, der identisch mit 
dem Aufbau des Lagers 7 ist, so daB alles im folgenden 
fiir das Lager 6 Gesagte auch fur das Lager 7 gilt 

Das Lager ist als Ringkern lager ausgebildet, d. h. der 
elastische Ringkern 10 umschlieBt den langs der senk- 
rechten Achse 11 ausgerichteten Befestigungsbolzen 12. 
der zwischen dem Boizenkopf 13 und einer nicht darge- 
stellten, unterhalb des Ringkerns 10 innerhalb der Ab- 
deckung 14 befindlichen Mutter den Ringkern 10 unter 
Vorspannung einspannt Die Krafteinleitung vom Ag- 
gregat 1 her erfolgt im Bereich des Teils 13, also von 
oben her, und die Abstutzung am Fahrzeug 5 bei 15. Der 
elastische Ringkern 10 verlauft hier innerhalb der etwas 
konischen, aus Metall bestehenden starren Aufnahme 
17, so daB bei zunehmender Axiallast des Ringkerns 10 
zunachst ein Auswdlben desselben erfolgt, bis sich seine 
Mantelfiache gegen die Innenflache der Aufnahme 17 
legt Das bedeutet, daB die Kennung, also das Kraft - 
Weg-Diagramm, des Lagers zunachst relativ flach ver- 
lauft (weiches Lager), dann aber einen steilen Anstieg 
(Verhartung des Lagers) beispielsweise bei groBen 
senkrechten Schwingungsamplituden zeigt 

Insoweit ist die Lagerkonstruktion bekannt Erfin- 
dungsgemaB ist nun ein in Fig. 2 oberer, der Krafteinlei- 
tung vom Aggregat 1 her naher Langenbereich des ela- 
stischen Ringkerns 2 von dem Radialstutzring 16 um- 
schlossen. der fiber die starre Stiitze 18 mit dem fahr- 
zeugseitigen Schwenklager 19 verbunden ist, das 
Schwenkbewegungen des eigentlichen Lagers 6 um eine 
horizontal Schwenkachse 20 zulaBt; damit kann der 
Radialstutzring Bewegungen des Aggregats 1 in senk- 
rechten Richtungen folgen. Auch eine gewisse Nachgie- 
bigkeit des Schwenklagers 19 in anderen Richtungen ist 
durch die elastische Zwischenschicht 21 gegeben. 

Bei der Erfindung wird also ein und dasselbe elasti- 
sche Bauteil, namlich der Ringkern 10, in zueinander 
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senkrechten Richtungen beansprucht je nachdem, ob 
man die Abstiitzung von Massenkraften oder die Ab- 
stiitzung von Reaktionsmomenten betrachtet Zur Ein- 
stellung unterschiedlicher Kennungen fur diese beiden 
Aufgaben ist der elastische Ringkern 10, wie in Fig. 3 5 
dargestellt, mit kanalartigen inneren Ausnehmungen 22 
versehen. die kugelkalottenartige Erweiterungen 23 
aufweisen. Aufierdem tragt der elastische Ringkern 10 
an seinem inneren Umfang noppenartige Profilierungen 
24, die mit dem AuQenumfang des Bolzens 12 zusam- 10 
menwirken. Auch andere Profilierungen, wie Ringstege, 
konnen hier vorgesehen sein. Durch Variation von An- 
zahl, Anordnung und Geometrie der inneren Ausneh- 
mungen sowie der umfangsseitigen Profilierungen ist es 
moglich, insbesondere die Kennung des elastischen 15 
Ringkerns 10 in der Zeichenebene der Fig. 3, also in der 
horizontalen, die Reaktionsmomente enthaltenden Ebe- 
ne an den jeweiligen Einsatzfall anzupassen. 

Damit die Flachenpressung des elastischen Materials 
des Ringkerns 10 am Befestigungsbolzen 12 unter der 20 
Wirkung des Radials tGtzrings 16 nicht zu groB wird, ist 
mit dem Bolzen 12 starr der Zwischensteg 25 verbun- 
den. Er kann ein den Befestigungsbolzen umschlieBen- 
der Ring sein oder durch Segmente gebildet sein, die 
eine groBere Abstutzflache als der Bolzen 12 bilden. 25 
InfoJge der achsparallelen Ausrichtung des Zwischen- 
stegs 25 beeinfluBt er die Kennung des Lagers in senk- 
rechten Richtungen nicht 

Mit der Erfindung ist demgemaB eine gattungsgema- 
Be Aggregatlagerung geschaffen, die in zumindest ein 30 
der Aufnahme der Massenkrafte dienendes Lager inte- 
grierte Bestandteile der Drehmomentenabstutzung auf- 
weist, ohne dafl Kompromisse hinsichtlich der erforder- 
Itchen unterschiedlichen Kennungen fur diese beiden 
Abstutzaufgaben getroffen werden mussen. 35 



5. Aggregatlagerung nach einem der Anspruche 1 
bis 4, gekennzeichnet durch einen mit einem Befe- 
stigungsbolzen (12), der den Ringkern (10) durch- 
setzt, in starrer Verbindung stehenden, in den Ring- 
kern (10) im Bereich des Radialstutzringes (16) hin- 
einragenden, zumindest segmentartig verlaufenden 
Zwischensteg (25). 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Patentansprflche 

I. Aggregatlagerung in einem Kraftfahrzeug mit 
einer einen Bestandteil einer Drehmomentenab- 40 
stutzung bildenden Momentensttitze und zumin- 
dest einem mittels eines elastischen Kerns senk- 
recht zur Fahrbahn gerichtete Massenkrafte ab- 
stutzenden Lager, dessen Kern als weiterem Be- 
standteil der Drehmomentenabstutzung seitliche 45 
Anschlage zugeordnet sind, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Lager als Ringkernlager (6) ausgebil- 
det ist, die Anschlage einen den elastischen Ring- 
kern (16) nahe seinem aggregatseitigen Ende unv 
schlieBenden RadialstQtzring (16) bilden, der in 50 
Richtung der abzustOtzenden Drehmomente am 
Fahrzeug (5) abgestGtzt ist, und daB der Ringkern 
(10) unterschiedliche Kennungen in Richtung senk- 
recht zur Fahrbahn und in radialen Richtungen be- 
sitzt 55 
Z Aggregatlagerung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Radialstutzring (16) mit ei- 
nem Schwenkbewegungen urn eine Horizontalach- 
se (20) zulassenden Lager (19) am Fahrzeug (5) 
starr verbunden ist 60 

3. Aggregatlagerung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Schwenklager (19) zumin- 
dest eine elastische Schicht (21) enthalt 

4. Aggregatlagerung nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet daB der Ringkern 65 
(10) zur Einstellung der Kennlinien mit Profilen (24) 
auf zumindest einer Umfangsflache und/oder inne- 
ren Ausnehmungen (22) versehen ist 
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